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Processi di Pianificazione Intermodale 
I dati sono alla base del processo di pianificazione 
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I dati vengono utilizzati per creare e calibrare  
modelli digitali della rete di trasporto 
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Processi di Pianificazione Intermodale 
 Sulla base dei modelli creati si può  
pianificare il futuro delle vostre città 
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Processi di Pianificazione Intermodale 
Sulla base dei modelli creati si può  
pianificare il futuro delle vostre città 
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Pianificare per un futuro smart Porsi le domande giuste, oggi 

MaaS 

Nuovi trend di mobilità: 

Mobilità Condivisa Mobilità Elettrica 



E’ possible integrare la mobilità condivisa con il trasporto pubblico?  
Mobilità Condivisa 

B
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Pianificare oggi per un futuro smart Porsi le domande giuste, oggi. 

Nuovi trend di mobilità: 

MaaS Mobilità Condivisa Mobilità Elettrica 



Ottimizzazione della GRID di 
ricarica per veicoli elettrici 

Problema:  
 
•! Costruire o estendere l’infrastruttura di 

ricarica ottimizzando la distribuzione dei 
punti, ovvero massimizzare la copertura e 
minimizzare i costi. 

Domande: 
 
•! Dove sono le rotte principali?  
•! Quante stazioni sono collocate sulle rotte 

principali? 
•! Quali sono le aree maggiormente sfornite? 
•! Qual‘è la distribuzione della lunghezza dei 

viaggi per ciascun punto dela rete? 
•! Quante sono le macchine che necessitano 

di una ricarica? 



Soluzione: 
 
Costruire un modello di pianificazione per 
valutare quantitativamente la copertura attuale 
e futura ottimizzando gli investimenti. 

Ottimizzazione della GRID di 
ricarica per veicoli elettrici 

 
Gli algoritmi di modellizzazione dei sistemi di 
trasporto permettono di massimizzare la 
copertura dei flussi di traffico utilizzando un 
numero minimo di location.  



•! Copre l’intera Germania e zone limitrofe 
•! Comprende più di 10.000 zone di traffico 

•! Analizza circa 5 milioni di segmenti stradali 
•! Include circa 120 milioni di viaggio giornalieri 

•! Utilizza diverse fonti dati, quali la rete HERE, i 
dati di viaggio di MiD (2008), i dati socio-
economici e molti altri ancora. 

•! Fornisce informazioni su:  
!! Numero dei Veicoli 

!! Origine e destinazione di ciascun 
veicolo 

!! Rotta di ciascun veicolo 

!! Motivazione/tipologia del viaggio 

 

 

Case study su scala nazionale:  
Il modello Validate"

Il modello Validate della Germania 



Stazioni di servizio 
della rete 

Modello nazionale autostradale tedesco 
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Analisi delle location basata sui flussi di traffico  
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Valutazione sulla base della location  
E dati socio-economici 
 

!! Collegamento con i dati 
socio-demografici sul 
livello di traffico per area: 

•! Popolazione 

•! Percentuale di 
pendolari 

•! Potere d‘acquisto 

•! Veicoli Elettrici 

!! Dati sul motivo del viaggio 

•! Lavoro 

•! Shopping 

•! Tempo libero 

•! ... 

%$"



E-Mobility in Assia – 
Case study su scala Regionale	  

 
Punti di Forza: 
 
•  Nella pianificazione vengono presi in 

considerazione le informazioni sui 
flussi di traffico e sulla loro copertura 

•  Permette il ranking di possibili 
location pre-selezionate tenendo in 
considerazione la copertura dei flussi 
di traffico 

•  Offre sequenze ottimizzate per 
l’introduzione di possibili location 

 
 
 

Con l’apertura di soli 20 punti di ricarica su 54 disponibili è possibile 
coprire già l’80% del fabbisogno della rete 



Altre analisi effettuate 

Che impatto hanno altri parametri sull‘ottimizzazione? 
•! Segmento del veicolo " basso 
•! Livello iniziale della batteria " medio 
•! Capacità della batteria " alto 
Qual‘e l‘ordine migliore di apertura dei punti di ricarica? 
•! Approccio bottom-up meglio di top-down 
•! Preferibili step più ampi (con un maggior numero di punti di ricarica aperti insieme) 
Che differenze si riscontrano confrontando diversi modelli (es. BMW i3 e Tesla S 70D)? 
•! Grandi differenze nella distribuzione e nel numero di punti di ricarica 
•! Supponendo un futuro aumento della capacità di ricarica la distribuzione dei punti non 

dovrebbe essere pianificata basandosi su veicoli con bassa capacità 

 



Pianificare oggi per un futuro smart Porsi le domande giuste, oggi. 

Nuovi trend di mobilità: 

MaaS Vehicle Sharing Mobilità Elettrica 



CITY 
HALL 

PTV SISTeMA 
Via Ruggero Bonghi 11/b 
00184 Roma 

Mobility As A Service 



Lisbon Study 
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Ecosistema MaaS 

Km percorsi 
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a.! Business Model Analysis   

Previsione Ricavi Per Due Opzioni di Servizio 

2,200 Richieste di Viaggio Individuali/Ora 

Occupazione Ottimale 

 

 

 

Risultati: 
Veicoli Richiesti:                   700  
Costi Operazionali              ! 5.2m 
Ricavi Annuali                     ! 21m 

Risultati: 
1,100       Veicoli Richiesti        
!   7.5m   Costi Operazioni  
! 37.5m   Ricavi Annuali 

Occupazione Ottimale

Risultati
Veicoli
Costi

Veicoli 2-Posti Veicoli 6-Posti 

a.! Ipotesi Tariffaria: 

6-Posti: ! 3 costo iniziale + ! 0.50 per km 

2-Posti: ! 5 costo iniziale + ! 0.75 per km 

Lunghezza Media  5.9 Km Tempo di Attesa Medio      4.1 min Lunghezza Media  5.0 Km Tempo di Attesa Medio      3.3 min 

Use Case 
Mobilità Condivisa a Karlsruhe 



Dashboard 



KPI 



Come apparirebbe nella pratica un servizio del genere a Karlsruhe ? 



  

Utenti del trasporto pubblico con almeno un 
trasferimento nel loro viaggio Fermate del trasporto pubblico con una distanza 

dalla fermata successiva di minimo  400 m 

Occupazione veicolo (normalizzato) 

 
Passeggeri trasportati durante ogni ora in 
ciascun veicolo 

Risultati 

Potenziale 
MaaS 

Mappa con punti di pick-up e drop-off 

Mappa delle rotte MaaS utilizzate 

Use Case 
Car Sharing a Berlino 

PTV MaaS Modeller ha aiutato BVG a creare un 
business model per la sua nuova flotta on-demand a 
Berlino 

Settembre 2018  



   

4 Scenari 
 

1.! Scenario Barcellona 

2.! Scenario Centro 

3.! Scenario Turismo 

4.! Scenario Cattivo Servizio Pubblico 

~ 245.000 passeggeri al giorno 
(25% richieste doppie) 

~ 50.000 passeggeri/giorno 
(25% richieste doppie) 

~ 245.000 passeggeri al giorno
(25% richieste doppie) 

~ 50.000 ~ 245.000 ~ 50.000 ~ 245.000 passeggeripasseggeripasseggeripasseggeri al passeggeri al / al / al giorno al giorno al giornogiornogiorno
(25% (25% (25% (25% richiesterichiesterichiesterichieste doppiedoppiedoppiedoppie)) )) 

~ 15.000 passeggeri/giorno 
(25% richieste doppie) 
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Use Case 
Sharing a Barcellona 
PTV MaaS Modeller è stato utilizzato per 
testare 4 diversi scenari di trasporto on-
demand nella città di Barcellona. 



   

Use Case 
Sharing a Barcellona 

Veicoli Elettrici: 
Raggio = 100 km 

Tempo di ricarica = 2 h 

   Ø Distanza percorsa/
Giorno 
263 km  

Stima:  + 163 % Veicoli 

Dimensione della flotta/Ora 

U
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 F
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tta
 

Solo il 20% di veicoli in più rispetto al trasporto tradizionale 



Multimodalità e Microsimulazione 
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•! Simulazione Nuove infrastrutture, 
Onde Verdi, Nuove Piste Ciclabili 

•! Simulazione non vincolata alle 
corsie.  

•! Veicoli di larghezze diverse come 
auto e biciclette possono coesistere 
sulla stessa corsia dal momento 
che la simulazione permettere 
aggiustamenti laterali, così come 
curve a destra su semaforo rosso 
per le bici per simulare 
comportamenti realistici 

Caso D’uso 
COWI - Copenhagen 



Gestione e Controllo intermodale  
in tempo reale 
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 Data Fusion 
 

Eventi' AVL/AVM 
Inoltre: 
•! Telecamere 
•! PMV 
•! Semafori 
•! Parcheggi  

Sensori 
Flusso 

FCD  

ANPR/ 
Bluetooth/ 

GPS GPS



Monitoraggio 
Integrato della 
Mobilità  a 360 

•!  Traffico Privato 

•!  Mezzi Pubblici 

•!  Eventi  

•!  Monitoraggio HW 

•!  Webcam 

•!  PMV 

•!  Semafori, Parcheggi, 

Etc.  



www.ptvgroup.com www.ptvgroup.com 
www.ptvgroup.com !#"
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Deviazione 
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Ricalcolo Percorso 



Infomobilità  

Integrata 



+ +

TRASPORTO PUBBLICO 

IPERCAMMINI  
PER OTTIMIZZARE LE CONNESSIONI 

+

PRIVATO + TRASPORTO PUBBLICO 

PARK & RIDE 

Da A a B, combinando tutti i servizi di mobilità disponibili Intermodale 



Integrazione con App di Terze Parti 
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PTV SISTeMA 
Via Ruggero Bonghi 11/b 
00184 Roma 
 
Antonio Privitera – Traffic Sales Manager Italy 
antonio.privitera@ptvgroup.com 

!! Seguiteci su  

www.ptvgroup.com/it/soluzioni/prodotti/ 

!!Maggiori Informazioni sui nostri prodotti 
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