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SCOPO DEL LAVORO

•Riqualificazione raccordo Mike Alpha e Mike Bravo
•Realizzazione Hazardous Cargo Pad per velivoli STA
•Realizzazione Combat Aircraft Parking Area per velivoli TFA

«Implementare la partecipazione attiva del nostro Paese alle 

operazioni e alle attività congiunte con i Paesi membri 

attraverso il processo di standardizzazione delle infrastrutture a 

servizio della flotta aerea dell’Alleanza»



Stato di FattoStato di Progetto
Taxiway Specifications:

Width of taxiway: 23 m

Taxiway Shoulder:



Progettazione Hazardous Cargo Pad

• Scelte tecniche prese in ossequio alle disposizioni normative dettate dalla Direttiva NATO Bi-SC 

085-005

• Aereo di progetto:

Para. 3. Requirements – Note: d.

• Il velivolo STA di riferimento è il C-17;

• Il requisito minimo prevede di caricare/scaricare un

velivolo STA alla volta, in condizioni di under power.







Progettazione Combat Aircraft Parking Area

Area pavimentata destinata esclusivamente allo stazionamento di aerei

armati che abbiano accesso immediato e senza impedimenti alla pista.



Progettazione C.A.P.A.

Disposte lungo lo sviluppo longitudinale del raccordo

Mike Bravo.

Scenari sviluppati:

• n. 2 C.A.P.A. stanziali – l’aereo esegue le operazioni

di taxi-in e taxi-out in autonomia;

• n. 4 C.A.P.A. da rischieramento – il velivolo è

posizionato nello spot di attesa mediante il push-back

di mezzi da traino.



Aereo di progetto

Progettazione C.A.P.A.



C.A.P.A. stanziali

• Turn back in self-manouvering;

• Ottimizzazione tempi di reazione.

Questa soluzione è ottimale se si considera che

le forze aeree operano in guerra dalle stesse

località che occupano in tempo di pace.



C.A.P.A. da rischieramento

• Towed Parking;

• Massimo numero di alert

aircraft a parità di superficie

pavimentata in cls;



BARRICADES

Lo scopo ultimo è quello di intercettare le proiezioni ad alta velocità e a basso angolo provenienti da

un Potential Explosion Site (PES) così da impedire la propagazione istantanea dell'esplosione ad un

Exposed Site (ES).



BARRICADES - Caratteristiche geometriche 

• Altezza – linea AB

Terreno pianeggiante

Stacks di stessa altezza

Terreno in pendenza

Stacks di diversa altezza



BARRICADES - Caratteristiche geometriche 

• Altezza – linea AC con angolo di 2°al di sopra della linea AB

Terreno pianeggiante

Stacks di stessa altezza

Terreno in pendenza

Stacks di diversa altezza



• Lunghezza

• Distanza tra stack e base della barricade

4 m

Spessore terrapieno

Il crater radius non deve compromettere il terrapieno per 
più di un terzo del suo spessore

9 m 
minimum

12 m

Radius (m) = 0.5(NEQ)1/3 = 0.5(16.000)1/3 = 12,59 m; 
round up to 13 m

NEQ = 16.000 kg

PES

Si estende in lunghezza per 1 metro oltre

le estremità della catasta di esplosivi



BARRICADES – Hazardous Cargo Pad

• Crater radius

• Apron clearance



BARRICADES – Hazardous Cargo Pad

• Crater radius



BARRICADES – Combat Aircraft Parking Area

• Crater radius

Aria – aria

Aria – suolo

• Apron clearance



Quantity Distances e Net Explosive Quantity

• Quantity Distances (QD): distanze tra Potential Explosion Site (PES) -

come edifici e mezzi – ed Exposed Site (ES) tali da ridurre al minimo il

rischio per la salvaguardia della vita.

• Net Explosive Quantity (NEQ): massimo quantitativo di materiale

esplosivo che può essere stoccato in un PES (in TNT).

QD Tables

Si sviluppano in due fasi:

1. Intersezione pittogrammi PES – ES ed individuazione di “D”;

2. Tabella NEQ (kg) e distanza di separazione.



Criteri di posizionamento di Hazardous

Cargo Pad

QD tra Hazardous Cargo Pad e C.A.P.A.

• Si applica il manuale AASTP1;

• Si individua il pittogramma che meglio descrive il

PES;

• Tra i 28 tipi di Exposed Site si individua quello di

interesse considerando le caratteristiche

costruttive e la destinazione d’uso dell’ES



Criteri di posizionamento di Hazardous

Cargo Pad





Inhabited Building Distance - HCP



Criteri di posizionamento di Combat Aircraft 

Parking Area

QD tra C.A.P.A. stanziali

Il manuale AASTP1, Part IV – Chapter 5 “Airfields Used Only By Military

Aircraft” al paragrafo 4.5.1.4. prescrive che:

• aeromobili non barricati o gruppi di aeromobili carichi di esplosivi siano

separati l'uno dall'altro da distanze AD13 (12 Q1/3);

• sia prevista una distanza di 270 m per una protezione completa contro i

frammenti;

• singoli o gruppi di aeromobili siano separati da distanze AD10 (7.2 Q1/3);

per proteggersi dalla propagazione della detonazione.



Criteri di posizionamento di Combat Aircraft 

Parking Area



Criteri di posizionamento di Combat Aircraft 

Parking Area

QD tra C.A.P.A. da rischieramento

Si applicando le prescrizioni del manuale AASTP5 “NATO Guidelines for the

Storage, Mantenaince and Transport of Ammunition on Deployed Missions

or Operations” vincolata al non superamento del valore di 4.000 kg di NEQ

per ogni singolo PES.

• Field Distances (FD): distanza tra due PES per cui sono evitate le prompt

sympathetic detonations, nonché la distanza tra un PES ed un ES per cui

sono assicurati adeguati livelli di protezione.

• I valori FD sono ricavati dalla Table 2-2



Criteri di posizionamento di Combat Aircraft 

Parking Area

• Si entra nella tabella individuando il

PES che descrive i Combat Aircraft,

ossia un velivolo non corazzato, con

barricades;

• Tra gli Exposed Sites, si individua lo

stesso pittogramma;

• Si valuta la FD tra i 4 aerei rischierati.



Criteri di posizionamento di Combat Aircraft 

Parking Area

QD tra C.A.P.A. da rischieramento



CONCLUSIONI

• La Hazardous Cargo Pad e le diverse configurazioni delle Combat Aircraft Parking Area

risultano perfettamente compatibili;

• Tale soluzione garantisce flessibilità di rischieramento nel rispetto della

standardizzazione delle normative NATO cogenti.



Progettazione di Hazardous Cargo Pad e

Combat Aircraft Parking Area per

rischieramento Forze NATO

Grazie per la Vostra Attenzione!


